Stabilizacja osuwiska i odbudowa drogi gminnej na dz. nr 3642, zabezpieczenie brzegu rz. Ropa

Opis techniczny

1) Podstawa opracowania

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych (skala 1:500), wykonana
przez geodete Floriana Wronskiego (,Kartogeo” Gorlice), opracowana wg stanu na
dzien 17.01.2010;

- Projekt budowlano — wykonawczy Stabilizacja osuwiska i odbudowa drogi gminnej
na dziatce nr 3642 Zabezpieczenie brzegu rz. Ropy m. Ropa (proj. mgr inz.
Stanistaw Wiercioch) wykonany w czerwcu 2008r.;

- Pomiary uzupetniajgce w terenie;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430 z pézn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 00.63.735 z p6zn. zm.);

2) Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt odbudowy drogi gminnej relacij
DK28 (kier. Na Dole) - Ropa (kier. Centrum) wraz z odbudowg drogi poprzecznej
(kier. Bukowa) (w zakresie odbudowy skrzyzowania i nawierzchni nad przepustem)
oraz remontu przepustéw F800mm i 500mm.

3) Stan istniejacy

Istniejgce drogi objete zakresem niniejszego projektu znajdujg sie na prawym brzegu
rz. Ropa w m. Ropa. Droga gminna relacji DK28 (kier. Na Dole) - Ropa (kier.
Centrum) przebiega réwnolegle do biegu rzeki (potudnikowo), w km 0+028,96
(kilometraz lokalny) zlokalizowane jest skrzyzowanie typu ,T” z drogg w Kier.
,Bukowa”. Droga gminna posiada szeroko$¢ 2,50m - 3,20m, droga poprzeczna
3,00m — 3,20m. Wzdtuz drég nie ma wyodrebnionych poboczy. Drogi posiadajg
spadki jednostronne zalezne od przebiegu drogi w planie, przy czym na czesci drogi
wartoséci spadkéw poprzecznych sg nienormowe. Droga w kier. ,Bukowa” posiada
nienormowy spadek podtuzny siegajacy rzedu 25%. W ciggu drég zlokalizowane sg
dwa niedrozne przepusty @500mm i @600mm wymagajace remontu. Drogi nie sg
wyposazone w bariery energochtonne. W wyniku dziatania ruchéw osuwiskowych
w km ok. 0+052 — 0+093 droga gminna ulega zniszczeniu i tymczasowo zostata
odbudowana poprzez uzupetnienie korpusu drogowego z wykonaniem nawierzchni
ttuczniowej. Nawierzchnia bitumiczna obu drég wykazuje pekniecia i deformacije
wywotane zarowno ruchami osuwiskowymi jak i brakiem odpowiedniej podbudowy.
Istniejagce rowy sa czesciowo niedrozne (zasypane badz z przemieszczonymi
elementy umocnien rowow).
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Teren objety opracowaniem nie podlega ochronie konserwatora zabytkéw oraz jest
wolny od oddziatywania szkod gorniczych.

4) Stan projektowany
4.a) Zatozenia projektowe

- klasa drogi: L;

- kategoria obcigzenia ruchem: KR1;

- predkos¢ projektowa: 30km/h;

- szerokos¢ pasa ruchu: 3,00m (droga dwukierunkowa - jednopasowa);
- szeroko$¢ pobocza gruntowego: 1,00m.

4.b) Rozwigzanie sytuacyjne

Przyjeto przebieg odbudowywanych drég zgodnie ze stanem istniejacym, z niewielkimi
korektami wynikajgcymi z dopuszczalnych promieni tukow poziomych oraz zatozonej
szerokosci jezdni.

Dla potrzeb opracowania zatozono lokalny kilometraz w punkcie A: X=5353196,900;
Y=4634450,765.
Przebieg drogi gminnej (pkt. A-B):
- tuk w prawo: R=371,50m; L=33,91m; szer. jezdni: 3,00m; pochylenie poprzeczne:
daszkowe 2%/2%; km: 0+000,00 — 0+033,91;
- tuk w lewo: R=88,25m; L=28,03m; szer. jezdni: 3,40m; pochylenie poprzeczne:
jednostronne 3%; km: 0+033,91 — 0+061,94;
- tuk w prawo: R=190,00m; L=38,37m; szer. jezdni: 3,00m; pochylenie poprzeczne:
daszkowe 2%/2%; km: 0+061,94 — 0+100,31;
- fuk w lewo: R=133,25m; L=18,37m; szer. jezdni: 3,20m; pochylenie poprzeczne:
jednostronne 2%; km: 0+100,31 — 0+118,68.
Przebieg drogi poprzecznej (pkt. C-D):
- prosta: L=12,65m; szer. jezdni: 3,00m; pochylenie poprzeczne: daszkowe 2%/2%;
km 0+000,00 — 0+012,65;
- tuk w prawo: R=27,00m; L=2,85m; szer. jezdni: 3,00m; pochylenie poprzeczne:
odcinek przejsciowy; km: 0+012,65 — 0+015,50.

Potgczenie z istniejgcymi odcinkami drog nieobjetymi odbudowg, zatozono poprzez
zmiane szerokosci oraz przekroju poprzecznego na odcinkach przejSciowych
o dtugosci: 5,00m (pkt. A), 7,00m (pkt. B), 2,65m (pkt. D). Zmiane szerokosci jezdni
i spadkdéw poprzecznych w ciggu drogi przy wynikajgce z promienia tuku zatozono na
odcinkach tukéw o wiekszym promieniu na dtugosci 5,00m.

Przyjeto wyokraglenie krawedzi drog w obrebie skrzyzowania promieniem R=6,00m.
Kat skrzyzowania drég wynosi a=12,28°.

Zaprojektowany przebieg drog przedstawiono na rys. D/2 i D/3.
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4.c) Rozwigzanie wysokosciowe

Przyjeto przebieg odbudowywanych drég zgodnie ze stanem istniejgcym, z korektami
wynikajgcymi z dopuszczalnych promieni tukéw pionowych. Droge poprzeczng na
odcinku C-D zaprojektowano ze spadkiem podtuznym i=20,4%, stanowigcym
wytagodzenie istniejgcego spadku tej drogi przy skrzyzowaniu (spadek ok. 25%),
jednakze z uwagi na ograniczony zakres opracowania spadek podituzny odcinka
odcinek C-D nie spetnia wymagan przepiséw technicznych pod wzgledem wielkoSci
spadku.

Przebieg drogi gminnej (pkt. A-B):
- tuk wypukty: R=300,00m; L=38,23m; km: 0+000,00 — 0+038,23;
- tuk wklesty: R=500,00m; L=64,80m; km: 0+038,23 — 0+103,03;
- tuk wypukty: R=300,00m; L=8,74m; km 0+103,03 — 0+111,77;
- prosta: spadek i=3,9%; L=6,91; km 0+111,77 — 0+118,68.
Przebieg drogi poprzecznej (pkt. C-D):
- prosta: spadek i=2%; L=1,50m; km 0+000,00 — 0+001,50;
- prosta: spadek i=20,4%; L=14,00m; km 0+001,50 — 0+015,50.
Zatamania niwelety na drodze poprzecznej wyokragli¢ tukami o promieniu 5,00m.

Zaprojektowany przebieg drog przedstawiono na rys. D/2 i D/3.

4.d) Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni dobrano w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, przy nastepujgcych
zatozeniach:

- obcigzenie ruchem: KR1 (ruch samochodoéw osobowych, sporadycznie pojazdow
ciezarowych/autobusow);

- zakres robét ziemnych: nasypy >1,00m;

- warunki wodne: dobre;

- warunki gruntowe: grunty niewysadzinowe (materac kamienny);

- nosnosc¢ podioza: G1;

- gtebokos¢ przemarzania: 1,20m => min. grubosc¢ konstrukgcji: 0,48m.

Przyjeta konstrukcja drog:

- warstwa Scieralna - beton asfaltowy, gr. 4cm;
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy, gr. 6cm;
- podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane (frakcja 0/63mm), gr. 15cm;

Razem grubos¢ konstrukcji zasadniczej (cz. drogowa): 25cm.
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- podb. pomocnicza — materac z kruszywa naturalnego/tamanego w geosiatce,
gr. 50cm (odbudowa korpusu drogowego wg odrebnego opracowania).

Grubos¢ konstrukcji do spetnienia warunku mrozoodpornosci (jw.): 75cm.

4.e) Urzadzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu

Zaprojektowano bariere energochtonng umieszczong po prawej stronie drogi gminnej
(zgodnie z kilometrazem projektu) typu SP-06. Dodatkowo nad przepustem @800mm
zatozono bariere po stronie lewej oraz po stronie lewej drogi poprzecznej nad
przepustem @500mm. Przewidziano bariery odmiany /04 oraz /02 nad przepustami
i przy tarczy skrzyzowania. Lokalizacje barier przedstawiono na rys. D/2 i D/3.

4.f) Odwodnienie uktadu drogowego

Przyjeto odtworzenie powierzchniowego odwodnienia drég z wykorzystaniem rowéw
umocnionych prefabrykatami betonowymi i zelbetowymi. Docelowo wody opadowe
z odbudowywanych drég kierowane sg bezposrednio do rz. Ropy za posrednictwem
przepustu @800mm. Od km 0+013,40 drogi poprzecznej w kierunku malejgcego
kilometrazu drogi poprzecznej a nastepnie drogi gminnej przewidziano
odprowadzenie wéd rowem umocnionym poza teren objety odbudowg w kierunku
potnocnym do istniejacych rowdw przydroznych.

Zatozono odbudowe istniejgcych niedroznych przepustow @500mm (pod droga
poprzeczng) oraz @600mm (pod drogg gminng) w tej samej lokalizacji, jednakze z
pogtebieniem wlotu poprzez zastosowanie studni wpadowych. Zatozono zmiane
Srednicy przepustu @600mm na @800mm. Parametry oraz przebieg przepustéw
przedstawiono na rys. D/6 i D/7.

Umocnienie dna rowdéw przydroznych przewidziano z prefabrykatow betonowych
(mulda) lub zelbetowych (korytko kolejowe). Lokalizacje oraz niwelete rowow
przedstawiono na rys. D/2 i D/3.

4.g) Rozwigzania projektowe

- roboty ziemne oraz podbudowy z kruszywa wykonywac zgodnie z wymogami norm:
PN-S-02205:1998 oraz PN-S-06102:1997;

- projektowane parametry poszczegolnych warstw konstrukcyjnych:
- podtoze gruntowe (w tym materace z kruszywa): Is = 1,0; E; = 100 MPa;
- podbudowa z kruszywa tamanego: Is = 0,1,0; E; =2 120 MPa.

- w przypadku stwierdzenia braku nosnosci na podtozu gruntowym zwiekszyé
grubo$¢ podbudowy z kruszywa tamanego, wymagane zwiekszenie oszacowac na
podstawie badan przeprowadzonych na odcinkach probnych;

- skarpe przylegte do drog i rowow umocni¢ zgodnie z projektem stabilizacji
osuwiska.

- pobocza z kruszywa famanego wykonac¢ na nasypie z gruntu przepuszczalnego
(niespoistego) o Is = 0,95.
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5) Wptyw inwestycji na Srodowisko

Nie przewiduje sie pogorszenia stanu $rodowiska ze wzgledu na inwestycje.
Wszystkie materialy odpadowe powstate w trakcie prowadzenia robot zostang
odpowiednio sktadowane oraz przewiezione na wysypiska do tego celu
przystosowane lub wykorzystane do wbudowania na miejscu budowy.
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1) Informacje ogdlne:
Inwestycija:
Stabilizacja osuwiska i odbudowa drogi gminnej na dz. nr 3642, zabezpieczenie
brzegu rz. Ropa.
Zakres:
Odbudowa drogi gminnej
Remont przepustéw
Inwestor:
Urzad Gminy Ropa, 38-312 Ropa 733
Projektant sporzadzajacy informacje dot. BiOZ:
mgr inz. Grzegorz Schmidt, upr. MAP/0104/POOD/07

2) Zakres roboét dot. prac objetych powyzszym opracowaniem:
- roboty przygotowawcze (wytyczenie geodezyjne, rozbiérka nawierzchni, rozbiorka
przepustow);
- roboty ziemne (wykopy, nasypy);
- odwodnienie korpusu drogowego (remont przepustéw rurowych);
- podbudowy (podbudowa z kruszywa tamanego, oczyszczenie i skropienie pod
warstwy bitumiczne);
- nawierzchnie (warstwy bitumiczne: wigzaca i $cieralna, pobocze z kruszywa);
- roboty wykonczeniowe (umocnienie rowéw kamieniem na zaprawie, elementami
prefabrykowanymi);
- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (bariery energochtonne SP-06).

3) Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:
- przepusty @500mm i @600mm;
- sie€ napowietrzna NN;
- drogi 0 nawierzchni bitumicznej i ttuczniowe;.

4) Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
- sie¢ napowietrzna NN;
- istniejgce drogi (ruch pojazdow).

5) Zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujace podczas
budowy:
- praca sprzetu zmechanizowanego (potragcenie, uderzenie czesciami ruchomymi);
- praca w wykopach (mozliwo$¢ wpadniecia do wykopu lub zasypania robotnikéw
pracujacych w wykopie);
- kontakt z substancjami niebezpiecznymi (skropienie pod w-wy bitumiczne,
wykonywanie izolacji przeciwwodnej);
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- porazenie pragdem elektrycznym (obstuga elektronarzedzi, przy uszkodzeniu linii
napowietrznej NN);

- oparzenie (uktadanie warstw bitumicznych);

- utoniecie (wykonywanie robot na brzegu rzeki).

6) Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonywania robé6t budowlanych:

- przeszkolenie w zakresie bhp pracownikéw;

- ogrodzenie terenu budowy przed dostepem oso6b postronnych;

- prowadzenie robot przy wytaczeniu odcinkdw drog z normalnego uzytkowania
Z organizacje objazdéw tymczasowych,;

- wyznaczenie stref pracy sprzetu zmechanizowanego;

- oznakowanie i zabezpieczenie gtebokich wykopow pod przepusty;

- wykonanie przekopdéw kontrolnych przed przystgpieniem do robot ziemnych celem
lokalizacji ew. sieci uzbrojenia podziemnego nie uwidocznionych na podkfadach
geodezyjnych,;
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